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TISKOVA ZPRAVA

Kolo miiZe byt praktickym prostiredkem dopravy ve mésté, ukazuje Ostrava

Ostrava posouva sviij pristup k podpote cyklistické dopravy. Navazuje pritom na piinosy predchozi, ¢trnact
let platné koncepce cyklistické dopravy, diky které dnes meésto nabizi skvélé podminky pro rekreacni
cyklistiku. Nova koncepce se soustiedi na zlepSeni podminek pro kazdodenni kratké cesty na kole. Vychazi z
pristupu, Ze cyklistika neni jen sport, ale i transport.

Mésto Ostrava dlouhodobé a systematicky pracuje na zlepSovani podminek pro Zivot svych obyvatel.
Inspiruje se ptiklady dobré praxe z Ceskych i zahrani¢nich mést a piejima osvédéené strategie, mezi néz patti
i podpora aktivni mobility — chlize a méstské cyklistiky. ,,Pirelomové bylo pro Ostravu zavedent sdilenyjch kol
v roce 2018. Data o jejich pouzivani nam poturdila, Ze kolo je mezi obyvateli oblibenym zpiisobem dopravy
na kratké vzdalenosti. Vétsina uskuteénénych cest je do 5 km,“ zminuje Hana Tichankova, naméstkyné
priméatora pro strategicky rozvoj, izemni planovani a stavebni rad. Pravé pro takové cesty zatim meésto ne
vzdy nabizi optimalni podminky. To se m4 v budoucnu zmeénit. ,,Pro mésto ma cyklisticka doprava nesporné
vyhody. Seti'i misto v ulicich, omezuje dopravni zdcpy, miru hluku a p¥ispiva k ieseni znecisténého ovzdusi.
Proto usilujeme o to, aby v nasem mésté bylo kolo béznym dopravnim prostiedkem,” dodava ndmeéstkyné
Hana Tichankova.

Ambici mésta Ostravy je zvysit modal split (podil z celkového poctu vykonanych cest) cyklistické dopravy
ze soucasnych necelych 4 % na 15 % do roku 2040. K tomu ma pomoci postupné budovana celoméstska sit
oddélenych stezek a ulic upravenych pro piepravu na kole. Diky ni se ma stat rovnocennou alternativou pro
ostatni zptisoby dopravy. ,,Nechceme lidem skrze znacené cyklistické trasy diktovat, kudy maji jet. Naopak
jim chceme umoznit, aby se na kole mohli pohybovat bezpeéné a intuitivné v kazdé ulici. K tomu je zapotiebi
lépe rozdelit prostor ve méste.” tika méstsky architekt a feditel MAPPA Ondiej Vyslouzil. Ilustruje to mapa
s navrzenou soustavou stezek pro cyklisty, ktera pfipomina husté protkané krevni recisté.

»Nejuétsi prekazkou pro to, aby lidé vyuzivali kolo ¢astéji je strach ze spole¢ného pohybu s auty ve vozouce,”
tika Josef Laza, dopravni specialista Méstského ateliéru prostorového planovani a architektury (MAPPA) a
jeden z autorti nové Koncepce cyklistické dopravy v Ostravé. Jejim hlavnim motivem je potfeba pfehodnotit a
pripadné proménit rozdéleni prostoru v kazdé ulici, aby se zde lidé pii pohybu na kole citili bezpecné.
LSZajistit pocitové bezpecény a pohodiny prostor pro dopravu na kole, by melo byt samoziejmé u
rekonstrukci i navrhovani novych ulic, namésti a parkit. Podobné, jako je tomu v cyklisticky vyspélych
méstech,” dodava Laza. ,Inspiraci pro novou koncepci jsme nasli v nizozemské metodice Dutch Cycling
Vision. Prejimame z ni pét obecnych zasad, které jsou univerzalné platné pro jakékoliv mésto, nehledé na
jeho podnebi, kopcovitost ¢i velikost. Aby byla doprava na kole atraktivni, musi byt pro ni urcend
infrastruktura propojend, prima a pohodina, poskytovat pocit bezpeci a celkové byt pritazliva.”

Novy strategicky dokument pfinasi radu zmén, které se postupné zacnou propisovat do podoby ostravskych
ulic. Tou z&sadni je stavebni oddéleni prostoru pro pohyb na kole od vozovky na ulicich s nejvyssi dovolenou
rychlosti 50 km/h. Jedna se o tzv. méstské tiidy a vyznamné ulice, na nichz, ¢i v jejichZ blizkosti, se nachazi
Casté cile cest jako napt. skolska zatizeni, obchody, provozovny rtznych sluzeb ¢i trady. ,Chceme lidem
umoznit, aby si mohli svobodné vybirat, jakym zpiisobem se budou po mésté pohybovat. Ta tivaha by méla
byt cisté prakticka. Za jak dlouho a jak pohodiné se do cile dostanu. Do rozhodovani by nemél vstupovat
strach o vlastni Zivot ¢i stres z okolniho provozu,“ ¥ika Tichdnkova.
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Na méné ru$nych ulicich, navrhuje nova koncepce zklidnit motorovou dopravu, aby se zde lidé v autech i
na kolech mohli bezpe¢né pohybovat spole¢né. V tzv. zonach zklidnéné dopravy ma byt nejvyssi dovolena
rychlost 30 ¢i 20 km/h. K jejimu dodrzovani ma pomoci nejen zména dopravniho znaceni, ale piedevsim
stavebni tpravy ulic jako napi. kiizovatky feSené pomoci zvySenych krizovatkovych ploch. Pres né auta
prejizdéji ve stejné vysSkové tGrovni, jakou ma chodnik. Pro lepsi propojenost maji byt jednosmérné ulice
v téchto zonach pro cyklisty obousmeérné.

Autori koncepce pocitaji s tim, Ze prevést ambiciézni navrh do reality, bude vyzadovat vytrvalé Gsili mésta
po dobu mnoha desitek let. V koncepci proto nastavuji nékolik strategickych cilii a ke kazdému z nich i sadu
méfitelnych ukazateld aspéchu, jako napr. nartst poc¢tu cyklistli, délky nové vystavénych oddélenych stezek ¢éi
ulic zrekonstruovanych do cyklisticky vstficné podoby. ,,Ostrava aktudlné provéruje ziizeni 5 396 m nové
cyklistické infrastruktury, ¢ast se jiz projektuje. V nejblizsich letech by se do provozu mély dostat oddélené
stezky a ochranné cyklopruhy na ul. Pfemyslovcit nebo na ul. Pivovarska, stezky na ul. Vitkovicka ¢i na ul.
28. #ijna u Domu kultury nebo pési zéna s povolenym pohybem cyklistit na Havlickové ndbiezi,” vypocitava
nameéstek pro investice Bretislav Riger. ,,Abychom Iépe propojili dnesni nespojité tiseky stezek pro cyklisty,
planujeme vybrané tseky komunikact upravit doéasnou zménou dopravntho znacent,” dodéava.

Novi koncepce bude slouzit jako navod, jak v Ostravé zlepsovat podminky pro dopravu na kole. Od zahajeni
praci v roce 2022 usiloval zpracovatelsky tym z MAPPA o to, aby dokument po dokonceni neskoncil v Supliku,
ale stal se praktickou pomtckou pii zadavani projektd. Koncepce proto prosla procesem intenzivniho
projednavani nejen s odborniky z jinych mést ¢i projektanty, ale i s tredniky méstskych obvodi a magistratu
nebo jejich politickym vedenim. ,,Chceme, aby v koncepci odbornici i laici nalezli odpovédi na otazky, které
vyvstavaji pii pripravé rekonstrukci ulic a verejnych prostranstvi. To jsou situace, kdy se do projektit
mohou propsat principy a standardy nové koncepce.“ uzavira Laza.

OSTRAVSKA KONCEPCE V CISLECH
Komunikace pro rekreaci — témér splnéno

Z cca 110 km stezek, které maji slouzit primarné pro rekreaci (vedou méné zastavénymi oblastmi a spojuji
meésto s okolni krajinou a dal$imi sidly), mé& Ostrava postaveno cca 70 km. I do nich vSak hodla Ostrava dale
investovat. N€které z existujicich stezek se maji dockat nového povrchu, rozsifeni (aby vyhovély velkému
provozu v sezénnich $pickach), nebo doplnéni osvétleni a dalsiho mobilidte pro zvyseni komfortu. Pro zvyseni
podilu nesportovnich a nerekreacnich cest na kole vS§ak mésto chce sousttedit pozornost na zavadéni stezek
v ulicich.

0Oddélené cyklostezky

V cilovém stavu oddé€lené, stavebné feSené cyklostezky ve vSech ulicich, kde automobily jezdi 50 km/h.
Celkem koncepce navrhuje takovymito cyklostezkami opatfit az cca 309 km ostravskych ulic.

Vyskové oddéleni — Ostrava zavadi v Cesku zatim minimalné pouzivany standard vyskového oddéleni
prostoru pro kola a pro chodce. Na nové postavenych tsecich mé cyklostezku od chodniku oddélovat zkoseny
obrubnik. Rozdil ve vysSce bude ¢init 2 az 4 cm.

Zo6my zklidnéné dopravy pro bezpecény pohyb vsech

Koncepce navrhuje zklidnit dopravu na dalSich cca 447 km rezidenc¢nich ulic. Nema jit jen o zménu
dopravniho znaceni (snizeni dovolené rychlosti), ale i o fadu stavebnich tprav, které nuti ridi¢e skuteéné
dodrZovat stanovené rychlostni limity, zptehlednuji prostor a vedou k opatrnéjsi jizdé. Jde napi. o zavadéni
zvySenych ktizovatkovych ploch (Groven vozovky v kiiZovatce je zvySena na troven chodniku), jednosmeérek
pro automobilovou dopravu, které zaroven funguji obousmeérné pro lidi pohybujici se na kolech, vyménu
povrchll (napi. nahrazeni asfaltové vozovky dlazbou), sjednocovani vyskové arovné ulice apod.

Jen 28 % ostravskych ulic dnes spliiuje poZadavky na infrastrukturu, jak ji definuje nova Koncepce rozvoje
cyklistické dopravy.

Kratké trasy — kde kolo porazi auto
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Statutdrni mésto Ostrava T i S kova' Z p réva

magistrat

Dobudovani cyklistické infrastruktury v ulicich Ostravy by pfineslo 25—30 % tsporu ¢asu na cestach
do 5 km. Pritom podle analyzy zvefejnéné v Evropském atlasu mobility z roku 2022 je dnes pravé polovina
cest automobilem kratsi nez 4 km. Podobny podil kratkych cest potvrdily i vysledky dopravniho
dotaznikového prizkumu provedeného v Ostravé v roce 2014. ZlepSovanim podminek pro cyklistickou
dopravu chce Ostrava motivovat své obyvatele, aby na kratkych trasach uptrednostiiovali aktivni pfepravu. Na
delsich trasich by dostavéni navrhované sité umoznilo zhruba 15 % zrychleni cest.
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